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PROIECT DE HOTARARE

Pentru aprobarea Studiului de oportunitate privind infiintarea SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE la nivelul Orasului Bumbesti — Jiu

Primarul Orasului Bumbesti — Jiu, dl Bobaru Constantin in calitate de initiator,

Avand in vedere :
- HCL Bumbesti — Jiu nr. 85 / 28.09.2017 privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Orasul Bumbesti - Jiu ;
- Proiectul nr. cod 123053 ,Reabilitare strada Bumbesti si strada Gheorghe Tatarascu, in vederea
imbunatatirii mobilitatii urbane in orasul Bumbesti Jiu” ;
- Contractul de finantare nr. 4900 / 13.11.2019 al investitiei,,Reabilitare strada Bumbesti si strada
Gheorghe Tatarascu, in vederea imbunatatirii mobilitatii urbane in orasul Bumbesti Jiu” ;
- Referatul de aprobare al initiatorului nr. 11834 /22.09.2023 ;
- Raportul de specialitate comun nr. 11836 /22.09.2023 ;
- Prevederile Legii nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, cu modificarile si
completarile ulterioare ;
- Prevederile Legii nr. 92 / 2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare ;
- Prevederile art. 129, alin. 1, alin. 2, lit. b si d, alin. 3, lit. e alin. 4, lit. e si alin. 7, lit. i si n; partea a VIII-
a, titlul II — reglementarea si infiintarea serviciilor publice din O.U.G. nr. 57 / 2019 privind Codul
administrativ, cu modificdrile si completarile ulterioare,

In temeiul art.136, alin.1 din O.U.G. nr. 57 / 2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

PROPUNE:

Art.1. Se aproba Studiul de oportunitate pentru infiintarea SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL DE PERSOANE la nivelul Orasului Bumbesti — Jiu, conform Anexei 1 la prezena
hotarare, parte integranta din aceasta.

Art.2. Prezenta hotérare se comunica prin intermediul secretarului general al orasului , in termenul
prevazut de lege : Primarului Orasului Bumbesti - Jiu; Viceprimarului Orasului Bumbesti - Jiu;
Compartimentului  Juridic ; Serviciului Buget Finante Contabilitate ; Compartimentului Investitii
Compartimentului Achizitii Publice pentru ducerea la indeplinire, Institutiei Prefectului - Judetul Gorj
pentru exercitarea controlului de legalitate si se aduce la cunostin{d publicd prin afisare la sediul
Consiliului Local Bumbesti - Jiu si postare pe pagina de internet www.bumbesti-jiu.ro.

Data : 22.09.2023

Avizeaza pentru legalitate,
SECRETAR GENERAL,
BUCSENARU NICOLAE
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Orasul Bumbesti — Jiu
PRIMAR
Nr. 11834 /22.09.2023

REFERAT DE APROBARE
Pentru aprobarea Studiului de oportunitate privind infiinfarea SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE la nivelul Orasului Bumbesti — Jiu

Subsemnatul Bobaru Constantin , in calitate de Primar al orasului Bumbesti —Jiu, in temeiul
prerogativelor conferite de art. 136, alin. 1 din O.U.G. nr. 57 / 2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completérile ulterioare, initiez prezentul proiect de hotarare

Avind in vedere Contractul de finantare nr. 4900 / 13.11.2019 al carui beneficiar este UAT
Bumbesti —Jiu urmare a caruia la nivelul orasului este necesara infiintarea unui serviciu de transport local
de persoane.

Pentru a scoate in evidenta necesitatea infiintarii acestui serviciu raportindu-ne la situatia de fapt
ce deriva din realitatea economico — sociala a localitatii este necesar elaborarea unui studiu de oportunitate
care sa cuprinda toate elementele ce concura la realizarea acestui srviciu.

In exercitarea atributiilor prevazute la art. 16, alin (1) si (2) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile
publice de transport persoane in unitatile administrativ — teritoriale, Consiliul local al orasului Bumbesti
Jiu este obligat sa asigure, sd organizeze, si reglementeze, si coordoneze §i sd controleze prestarea
serviciilor de transport public desfdsurat pe raza administrativ-teritoriald a acestora.

Fata de cele prezentate va supun spre dezbatere si adoptare proiectul de hotarare in forma
prezentata.

INITIATOR,

i~ PRIMAR,
<" Ing BOBARU.CONSTANTIN

Vi
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Primaria Orasului Bumbesti — Jiu
Colectivul de lucru
Nr.11836 /22.09.2023

RAPORT DE SPECIALITATE
Pentru aprobarea Studiului de oportunitate privind infiintarea SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE Ia nivelul Orasului Bumbesti — Jiu

Proiectul de hotarare supus dezbaterii Consiliului Local al Orasului Bumbesti — Jiu priveste
aprobarea aprobarea Studiului de oportunitate privind infiinfarea SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL DE PERSOANE la nivelul Orasului Bumbesti — Jiu.

In exercitarea atributiilor prevazute la art. 16 alin (1) si (2) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile
publice de transport persoane in unitatile administrativ — teritoriale, Consiliul local al orasului Bumbesti
Jiu este obligat sd asigure, sd organizeze, si reglementeze, si coordoneze si sd controleze prestarea
serviciilor de transport public desfasurat pe raza administrativ-teritoriald a acestora.

Tinind cont de faptul ca UAT Bumbesti —Jiu este beneficiarul Contractului de finantare nr. 4900 /
13.11.2019 in vederea realizarii unei infrastructuri rutiere precum si achizitionarea unor mijloace de
transport pentru prestarea unui serviciu local de transport de persoane in cadrul proiectului ,,Reabilitare
strada Bumbesti si strada Gheorghe Tatarascu, in vederea imbunatatirii mobilitatii urbane in orasul
Bumbesti Jiu” , este necesar ca pentru infiintarea unui serviciu public de transport public local elaborarea
unui studiu de oportunitate care sa detalieze in termeni reali necesitatea si oportunitatea infiintarii acestui
serviciu.

Avind in vedere infrastructura rutiera a orasului Bumbesti —Jiu care are o lungime de aprox 55 km,
ce asigura legatura intre localitatile apartinatoare si centrul civic, precum si cu zonele cu activitati
economice din localitate, aceasta infrastructura beneficiind in ultimii ani de lucrari de modernizare,
realizarea unui serviciu public local de transport persoane conduce la imbunatatirea unuor indicatori
superiori de trafic, diminuarea considerabila a poluarii dar si 0 mobilitate urbana superioara celei actuale.

In considerarea argumentelor de fapt si de drept expuse precum si a prevederile art. 129, alin. 1;
alin. 2, lit. b si d; alin. 3, lit. e ; alin. 4, lit.e si alin. 7, lit. i sin din O.U.G. nr. 57 / 2019 privind Codul
administrativ, cu modificdrile si completarile ulterioare,

- Strategia de dezvoltare economica, sociala si de mediu a orasului Bumbesti-Jiu, pe perioada 2021-2030
aprobata prin H.C.L. Bumbesti-Jiu nr.108/28.10.2021,

- Legea nr. 51/2006 — legea serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata ;

va supunem spre dezbatere si adoptare proiectul de hotarare in forma prezentata.

Colectivul de lucru : , /

Buciu Liviu - Mw
Pauna Angela Corina — Cfdé}j
Balasoiu Victor Eduard — .~ wanin
Bloanta Rodica -

Dobrescu Octavian Cornel g\’\, ..—\




STUDIU DE OPORTUNITATE
Pentru infiintarea SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE

al orasului Bumbesti-Jiu

Orasul Bumbesti-Jiu
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ELABORATORI :

DISPOZITIA nr. 362 din 20.09.2023

Privind nominalizare Colectivului pentru elaborarea documentelor necesare
infiintarii si delegarii serviciului de transport public local de persoane, precum
si obtinerea avizelor / acordurilor necesare.

1 | Jr.Buciu Liviu, consilier juridic - presedinte
2 | Ec.Pauna Angela Corina, inspector Dezvoltare locala - secretar
3 | Ing.Balasoiu Victor Eduard, consilier Investitii - membru
4 | Ing.Bloanta Rodica, inspector Urbanism - membru
5 | Ec.Dobrescu Octavian Cornel, consilier Achizitii Publice - membru
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Incadrarea orasului Bumbesti-Jiu pe harta.

eScopul elaborarii studiului de oportunitate este de a infiinta serviciul de transport
public local de persone prin curse regulate in aria teritoriala de competenta a orasului
Bumbesti-Jiu.

eObiectivul studiului de oportunitate este de a crea modalitatiile si conditiile optime a
serviciilor de transport public local de persoane precum si incredintarea spre adiministrare a
bunurilor apartinand patrimoniului public din infrastructura aferenta unui operator de
transport autorizat, care sa asigure dezvoltarea activitatii de transport in conditii de eficienta
manageriala si finaciara si de competitivitate pe piata acestor servicii.

e Orasul Bumbesti Jiu este cuprins intre paralela 45°10' latitudine nordica si meridianul
23°20' longitudine estica la jumatatea distantei dintre Ecuator si Polul Nord in plina zona
temperata.

pag. 3




e Ca incadrare in judet, teritoriul administrativ al orasului Bumbesti Jiu se plaseaza in
partea de nord a judetului si in zona centrala a acestuia, facand granita cu judetul Hunedoara
(la nord) si avand ca vecini municipiul Tragu Jiu (la sud) si comunele Musetesti si Balanesti (la
est ), Schela si Turcinesti (la vest).

e Formele de relief intalnite in limitele teritoriale studiate sunt in cea mai mare parte
muntii (aici facandu-se demarcatia intre muntii Vulcan si muntii Parang ) care se continua
catre sud cu zona de dealuri. Orasul Bumbesti Jiu este strabatut de la Nord la Sud de raul Jiu.

e In unitatea administrativa Bumbesti Jiu sunt cuprinse si localitatile Curtisoara,
Lazaresti, Plesa si Tetila.

e Ca in orice oras din Romania si in orasul Bumbesti-Jiu infrastructura rutiera a fost
afectata in principal din cauza inmultirii mijloacelor auto. Nu numai numarul crescut al
mijloacelor auto reprezinta o deficienta, ci si poluarea aerului, congestionarea traficului
rutier .

e Orasul Bumbesti Jiu nu are in prezent linii proprii de transport in comun, nici pentru
deservirea populatiei in interiorul orasului si nici de legatura cu celelalte localitati
apartinatoare. Aceastd legatura se realizeaza in prezent de catre operatori de transport
privati prin traseele de transport public judetean de-a lungul principalei artere de circulatie a
orasului (DN 66). Exista un serviciu de transport special destinat transportului elevilor. Lipsa
sistemul de transport public conduce la reorientarea catre autoturismul personal pentru
populatie.

e In localitate sunt statii de imbarcare - debarcare cilatori pentru operatorii privati de
transport care executa curse speciale, curse regulate judetene si interjudetene

e Reteaua stradald urbana cuprinde o retea rutiera cu o lungime totala de 55,11 km.
Strazile sunt modernizate intr-un procent foarte ridicat, demonstrand interesul
municipalitatii in asigurarea unei infrastructuri rutiere de calitate; din punct de vedere
topologic acest aspect - tindnd cont ca suprafata intravilana este de 12.75 kmp - conduce la o
densitate de strazi de 4.32 km/kmp ceea ce se interpreteaza astfel: dupa circa 100 m
parcursi in linie dreapta in orice directie se intdlneste o nouad strada (adica orasul este relativ
puternic fragmentat prin multe strazi de mici dimensiuni cvasi- transversale si ca urmare,
numai putine strazi se preteazad la a intra in componenta traseelor de transport).

e Cursele asociate Oragului Bumbesti-Jiu au capat de traseu in statia amplasata in zona
intersectiei dintre Str. Parangului (DN 66) si Str. Plesa. Aceasta nu este prevazuta cu dotdri
pentru calatori; exista numai un addpost pentru calatori amplasat in vecinatatea unui spatiu
comercial, cu accesibilitate redusd. De asemenea, nu sunt amenajate spatii de stationare
pentru autovehicule; pe durata de stationare la capat de traseu autovehiculele sunt parcate
pe trotuar, stanjenind pietonii.

e Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate se atribuie de catre
autoritatile administratiei publice locale, pe baza de hotarari de dare in administrare sau de
atribuire in gestiune directa sau delegatd sau prin alte modalitati prevazute de lege.
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Avand in vedere faptul ca, prin implementarea proiectului,,Reabilitare strada Bumbesti si
strada Gheorge Tatarascu, in vederea imbunatatirii urbane in orasul Bumbesti-Jiu”, au fost
achizitionate 3 autobuze electrice, iar toate strazile principale fiind reabilitate , consideram
necesar si oportun infiintarea serviciului de transport public local de calatori pentru
asigurarea transportului persoanelor in orasul Bumbesti-Jiu in conditii optime.

Conform datelor provizorii ale recensamantului
populatiei si locuintelor din 2022, populatia stabila a
orasului Bumbesti - Jiu era de 9129 locuitori.
Densitatea populatiei este de 63 loc/kmp, cu putin
inferioara densitatii medii pe judet (71 loc/kmp), ceea
ce caracterizeaza un spatiu de o concentrare medie a
populatiei.

Fatd de recensamintele anterioare se inregistreaza
o imbunatatire semnificativa a gradului de instruire
generald si speciala a populatiei. Creste numarul si
proportia absolventilor de invatamant secundar si
superior concomitent cu reducerea sensibila a
numarului si proportiei absolventilor de invatamant
primar si a numarului persoanelor care nu au absolvit
nici o scoala

Sdndtate:
» Spitalul ordsenesc
are un numar de 141
salariatisi o
capacitate de
spitalizare de 132
paturi repartizate pe
cinci sectii de
specialitate si trei
compartimente dupa
cum urmeaza:
e Medicina interna — 25 paturi
din care cronici — 10 paturi
e Chirurgie generala — 25
paturi din care
compartiment ATI
(anestezie si terapie internd) — 5 paturi
e Urologie 5 paturi
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e Obstreticd ginecologie — 25 paturi din care neonatologie (noi nascuti) — 5 paturi
e Pediatrie—12
e Neurologie — 25 paturi din care
recuperare neurologica — 13 paturi
» Spitalul dispune de asemenea
de:
e Laborator de analize medicale
Laborator de radiologie si imagistica

medicald cu punct de lucru in
ambulatoriu

e Farmacie cu circuit inchis

Camera de garda

Spitalizare de zi

Cabinet de prevenire si control al
infectiilor nosocomiale

Cabinet planificare familiala
e Kinetoterapie

> In structura spitalului functioneazi
si ambulatoriu de specialitate cu
cabinet de specialitate corespunzétor
cu specialitdtile medicale din spital:

Cabinet medicini internid

Cabinet chirurgie generala

Cabinet obstretica ginecologie

Cabinet pediatrie

Cabinet neurologie
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Pentru urgente, la nivelul spitalului este organizata camera de garda, transportul de
urgenta fiind asigurat de Serviciul judetean de ambulanta Targu - Jiu prin statia de
ambulanta de la nivelul spitalului.

In localitatea noastra functioneaza doud farmacii particulare, si conform Ordonantei
de urgenta 124/1998, cabinete medicale individuale in policlinica, respectiv 3 cabinete
medici de familie. Pe langd acestea in oras mai exista inca 2 cabinete stomatologice. De
asemenea mai avem

Educatie:
In perioada actuala procesul de invatdmant se desfasoara prin:

Scoala Gimnaziala Nr. 1
Bumbesti-Jiu este situata in centrul
civic al orasului Bumbesti-

Jiu. Localitatea Bumbesti-Jiu este
situatd la nordul judetului Gorj cu
municipiul Targu-Jiu la sud,
municipiul Petrogani la nord,

comuna Musetesti la est si la vest cu
comuna Schela. Are un numar de 72
salariati si 115 elevi.

Datoritd asezarii geografice,
teritoriul orasului este bine adédpostit
spre nord de culmile Parangului ce se
inaltd la peste 2500 m. Orasul
Bumbesti-Jiu este cuprins intre
paralela 45010’ latitudine nordica si
meridianul 23020’ longitudine estica.
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Orasul Bumbesti-Jiu este strabatut de la nord la sud de raul Jiu care-si sporeste
apele la iesirea din defileu cu paraul Sadu, practic la aceasta confluentd incepe
centrul civic al orasului.

Din punct de vedere administrativ, configuratia actuald dateaza din anul 1989,
cand Bumbesti-Jiu a devenit oras. Are in componentd mai multe sate:
Curtisoara, Plesa, Bumbesti-sat, Lazaresti, Tetila.

Scoala din localitate a luat fiintd in anul 1841, iar ulterior s-a dezvoltat sub
indrumarea renumitului invétator Gheorghe Dumitrescu-Bumbesti, construind
impreund cu locuitorii o scoald care a functionat pana in anul 1945. In acel an s-
a construit o scoald cu 5 sali iIn Bumbesti-sat. Cladirea principald a Scolii
Gimnaziale Nr.1 Bumbesti-Jiu s-a construit in anul 1961 si a functionat ca
scoald medie pana in anul 1972, an in care a luat fiinta Liceul Sadu.

De-a lungul timpului scoala bumbesteana a dat societatii mulfi oameni de
valoare: profesori, medici, ingineri, oameni de cultura.

In prezent Scoala Gimnazialad Nr. 1 Bumbesti-Jiu functioneaza cu 4 cladiri, o
sala de sport, si 0 baza sportiva si in 8 structuri: 3 scoli primare si 5 gradinife
La Scoala Gimnaziala Nr.1 Bumbesti-Jiu 1si desfasoara activitatea 12
educatoare, 15 invatatori si 26 de profesori. Marea majoritate a cadrelor didactice
au gradul didactic I — 42 de cadre, 5 au gradul didactic II si 4 cadre didactice au
definitivarea in invatamant si 2 debutanti. 90,57 sunt cadre didactice titular.
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% Liceul ,,Mihai Viteazul” Bumbesti-Jiu,
amplasat intr-un spatiu economico-geografic
defavorizat, a fost infiintat ca
institutie educationald in urma cu 50 de ani,
avand ca  principald  responsabilitate
pregatirea performantd in diferite domenii de
activitate.

Actualmente unitatea de invatamant
functioneaza cu un numar de 310 elevi
dupa cum urmeaza:

« Filiera teoretica, profil uman, specializarea filologie 4 clase de nivel
liceal, zi-102 elevi3 clase invatamant profesional de 3 ani, calificarile
profesionale: tinichigiu vopsitor auto si operator la masini cu comanda
numerica- 70 elevi;

« 2 clase de invatdmant postliceal, calificarea tehnician transporturi
interne si internationale -64 elevi;

« 3clase de nivel liceal seral, filiera tehnologica, profil tehnic, calificarea
tehnician mecanic pentru intretinere si reparatii-74 elevi

RESURSE MATERIALE

o 17 salide clasa sicabinete;

. 8laboratoare: 2 laboratoare de informatica ( conectate la Internet ), 1
laborator de fizica; 1 laborator chimie, 1 laborator biologie, 4
laboratoare tehnologice ( mecatronicd, simulator auto, masurari
tehnice si tehnic informatizat)

« 8 ateliere scolare:1 atelier sudura, 1 atelier vopsitorie; 1 atelier
elevator auto; 1 atelier verificari multiple auto, 1 atelier rodaj motor, 1
atelier mecanic, 1 atelier prelucrari prin aschiere; 1 atelier lacatuserie

o 1 cabinet consiliere scolara

o Biblioteca — cu aproximativ 17 084 volume

« Sald de gimnastica

o Baza sportiva amenajata 1;

« Autoturim dacia Logan folosit pentru scoala de soferi (cls. a XI-a
profesionala)

o Cabinet medical

« Camin internat (24 elevi cazati)
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Tn cadrul unitatii exista laboratoare si cabinete dotate modern dupd cum
urmeaza:

— 2 Laboratoare de informatica cu 51 calculatoare + SERVER

— 8 calculatoare in cabinete, laboratoare, biblioteca

-12 calculatoare performante in cabinetul tehnic

-5 calculatoare+5 imprimante ( pentru comisiile metodice)

— 5 videoproiectoare

— 1 Smart Board, 10 Imprimante

— 3 copiatoare multifunctionale

— 8 calculatoare pentru departamentele secretariat, administratie.

— Soft specializat pentru secretariat, contabilitate

Calculatoarele sunt conectate intr-o retea locald, aceasta fiind conectata

Internet 24 ore pe zi, cont de e-mail (colegiul_mv@yahoo.com).

% Scoala
‘ Primara
A \ Curtisoara;
]

o Scoala
Primara Tetila;

% Scoala Primara Lizaresti;

% Gradinita cu program prelungit Bumbesti - Jiu
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e Leoni Wiring Systems Pitesti S.R.L., este o firma de cablaje aflata in
incinta parcului industrial Sadu Il, la 4 km de centrul civic si are un numar de
371 angajati.Majoritatea angajatilor fiind din orasul Bumbesti-Jiu, consideram
necesar si oportun ca acest serviciu public pentru transport local sa functioneze
pentru bunastarea acestor angajati.
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Principala unitate
industriala o reprezintda U.M.
% SADU - care are ca obiectiv

- * fabricarea de produse speciale
| pentru aparare si produse
~ economice de larg consum.
: _ _ S . Istoria acestei unitati infiintate
in - . = ==l anul 1939 ca si etapele in care
productia a cunoscut atat dlverssflcén specifice momentului dar si perioade de avant
sau stagnare fac din acest important obiectiv pentru oras principalul furnizor de locuri
de munca pentru o zona care depaseste limita teritoriului administrativ studiat.

In prezent, aceasta unitate are un numar de aproximatic 700 angajati.

In randul unitatilor industriale se inscriu cele opt cariere de materiale de
constructii ale caror produse au cautare atat in judetul Gorj, cat si in afara acestuia la
modernizare drumuri, cai ferate, constructii industriale si civile, etc.

Precizam de asemenea ca n luna mai 2002 s-a infiintat S.C. Parc Industrial
S.R.L. Bumbesti - Jiu, la fosta U.M. Sadu II, fiind sub tutela Consiliului Judetean
Gorj. Acest parc industrial are o suprafata de 18,62 ha si are toate utilitatile: retea de
drumuri, alimentare cu apa, canalizare, statie de epurare, gaze naturale, energie
electrica, in concluzie o infrastructura puternica.

Orasul Bumbesti Jiu nu are in prezent linii proprii de transport in comun, nici
pentru deservirea populatiei in interiorul orasului si nici de legatura cu celelalte
localitati apartinatoare. Aceasta legatura se realizeaza in prezent de catre operatori
de transport privaii prin traseele de transport public judetean de-a lungul principalei
artere de circulatie a orasului (DN 66). Exista un serviciu de transport special destinat
transportului elevilor. Lipsa sistemului de transport public conduce la reorientarea
catre autoturismul personal pentru populatie.

In localitate sunt statii de imbarcare - debarcare célatori pentru operatorii privati
de transport care executa curse speciale, curse regulate judetene si interjudetene.

Reteaua rutiera a Orasului Bumbesti Jiu cuprinde o retea de strazi, cu o lungime
totala de 55,11 km, din care lungime strazi modernizate 55,11 km (la nivelul anului
2022).

Reteaua stradala urbana cuprinde o retea rutiera cu o lungime totala de 55,11
km. Strazile sunt modernizate intr-un procent foarte ridicat, demonstrand interesul
municipalitatii Tn asigurarea unei infrastructuri rutiere de calitate; din punct de vedere
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topologic acest aspect - tindnd cont ca suprafata intravilana este de 12.75 kmp -
conduce la o densitate de strazi de 4.32 km/kmp ceea ce se interpreteaza astfel:
dupa circa 100 m parcursi in linie dreapta in orice directie se intalneste o noua strada
(adica orasul este relativ puternic fragmentat prin multe strazi de mici dimensiuni
cvasi- transversale si ca urmare, numai putine strazi se preteaza la a intra in
componenta traseelor de transport).

Analizand situatia topologica existenta, se poate concluziona ca exista o
"hiperintegrare" a reielei stradale la nivelul orasului, dat fiind faptul ca reteaua rutiera
nationala se suprapune cu reteaua de drumuri localad. Pentru a evita principala artera
de circulatie (DN 66) cu valori mari de trafic (datorate lipsei centurii ocolitoare) si a
deservi cat mai bine zonele locuite si cele industriale.

In orasul Bumbesti-Jiu nu exista serviciu de transport public local, ci doar curse
regulate speciale, destinate in principal transportului elevilor si se desfagoara pe
trasee ce leaga localitatile componente si apartinatoare in care isi au domiciliul elevii
de centrul civic - zona urbana Bumbesti-Jiu, acolo unde sunt amplasate unitatile de
fnvatamant gimnazial si liceal.

La nivelul orasului Bumbesti-Jiu, viziunea globala asupra dezvoltarii urbane are
ca linie directoare realizarea unui sistem de transport durabil, eficient i accesibil.
Planul de actiune rezultat din strategiile de planificare si dezvoltare urbana contine
proiecte de dezvoltare a sistemului de transport public in comun, alaturi de alte
proiecte in infrastructuri sustenabile, finantabile prin Fondurile Europene - Programul
Operational Regional

in ceea ce priveste motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu
care justifica infiintarea serviciului de transport public local trebuie avut in vedere
faptul ca transportul public urban este al 4-lea factor ca importanta al incluziunii
sociale. Repartizarea activitatilor economice si gestionarea mobilitatii rezidentiale in
orase condifioneaza deplasarile care au loc de doua ori pe zi. Factori ca locul de
munca, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea
sociala.

La orele de varf, cand apar cele mai mari probleme de trafic in zonele urbane,
transportul in comun este de 10 ori mai eficient din punct de vedere energetic si cu
emisii mai reduse de gaze de efect de sera decat transportul cu autoturismul (1
autobuz = 70 autoturisme care ocupa in trafic 1 km de artera urbana, la o viteza de
deplasare de 50 km/ora). Printre principalele probleme cu care se confrunta atat
autoritatile locale cat si operatorii de transport sunt neglijarea consecintelor tehnice
ale dezvoltarii urbane asupra traficului, lipsa coordonarii intre transportul urban si cel
din zonele limitrofe precum si statutul social diferit al mijloacelor de transport:
automobilul fiind considerat modern iar transportul in comun demodat, destinat
persoanelor cu resurse financiare limitate, care nu-si pot permite un autoturism. In
acest scop, nu este nevoie numai de sporirea atractivitatii transportului public de
calatori si a infrastructurii pentru pietoni si biciclisti, ci si limitarea Tn mod constient a
utilizarii automobilului deoarece nu exista fonduri si spatiu suficiente pentru
dezvoltarea simultana a infrastructurii rutiere pentru automobile si pentru transportul
public de calatori pe distante scurte.




La cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si
cantitatea ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta,
informatia furnizata etc. Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre
factorii care joaca un rol important in determinarea alegerii mijlocului de transport.

Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct de vedere financiar chiar si
pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul
public de calatori, care face concurenta automobilului, numai in conditiile unei oferte
de calitate cu tarife accesibile. Acest obiectiv va putea fi atins numai in conditiile
cresterii continue a eficientei transportului public de calatori. Daca se va ajunge la 0
optimizare in acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Este extrem de important sa se estimeze costurile reale ale transportului cu
automobilul, iar pentru aceasta este indispensabila internalizarea costurilor externe
ale acestuia (cheltuieli legate de intarzieri si de consumul sporit de combustibil
datoritd congestionarii traficului, poluarea urbana produsa in detrimentul sanatatii
publice si a atractivitatii oraselor, poluarea fonica, acapararea unor suprafete de catre
traficul auto in mers si stationar, etc.). Internalizarea costurilor externe in domeniul
transporturilor ar contribui in mod evident la cresterea competivitatii transportului
public de calatori.

De‘terminarea parcului necesar sustinerii sistemului de transport urban de
calatori

Doua probleme se constituie dupa stabilirea structurii retelei de transport:

. Una referitoare la capacitatea medie nominala a vehiculelor adecvate sa preia
cererea de transport

. A doua referitoare la numarul de vehicule necesare pentru LINIA DE
TRANSPORT propusa.

Relatia de trafic este legatura care se stabileste intre zona de origine si cea de
destinatie a unui curent de calatori, conform posibilitatilor si conditiilor de traiectorie

oferite de reteaua stradala.

Traseul este constituit din portiuni de artere si intersectiile aferente, asamblate
de caracteristicile serviciului asigurat prin deplasarea in mod permanent a unor

vehicule, destinate sa realizeze derularea traficului unei (unor) anumite relatii.

LINIA DE TRANSPORT reprezinta ansamblul functional realizat intre partile de
infrastructura aferente unui traseu si mijloacele mobile afectate deplasarii organizate
pe relatii importante de trafic, prin atingerea succesiva a unor puncte de contact intre
publicul calator si procesul de transport (care asigura o deservire sistematica, ale
carei caracteristici sunt cunoscute).
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Cursa este forma de materializare a deservirii, definind deplasarea regulata a
unor vehicule pe acelasi traseu si conform unui orar stabilit; intr-o cursa se cuprinde
un singur transport, de la primul punct de imbarcare, pana la ultimul punct de
debarcare si revenirea la locul initial, tot cu efectuare de prestatii de transport (dus-
intors).

Una din primele actiuni ce trebuie intreprinse pentru organizarea transportului
este incadrarea procesului de transport (urmata de programarea, lansarea si
urmarirea activitatii de transport): prin incadrare trebuie inteleasa acea actiune care,
urmarind armonizarea deservirii cu mediul, fixeaza modalitatile de deservire a
publicului calator, respectiv cursele si liniile.

Organizarea transportului in comun este diferentiata de la o localitate la alta
si poate cuprinde - intr-o lista scurtata - urmatoarele modalitati de deservire a
publicului calator:

a) Curse normale cu opriri in fiecare statie.

b) Curse rapide de autobuze in cadrul circulatiei generale a traficului de vehicule,
fara benzi proprii (in trafic urban obisnuit), dependente de intensitatea circulatiei.

C) Curse rapide pe cale proprie, prin care se asigura reducerea duratei de
deplasare si cresterea vitezei comerciale: autobuzele rapide care circula pe banda
proprie sunt economice, intrucat asigura viteze sporite de deplasare.

d) Curse exprese de autobuze, caracterizate prin legaturi directe intre zonele de
locuit si platformele industriale, fara opriri pe traseu (reduc calatoria cu cca 20%).

e) Curse pentru elevi, cu autobuze special amenajate.

f) Curse speciale, organizate pe baza cererilor solicitantilor (intreprinderi,
institutii, organizatii) in scopul vizitarii locurilor pitoresti, istorice si cu caracter
documentar, participari la actiuni cultural-educative.

Deservirea cererii trebuie sa tina cont de diferentele care se manifesta de multe ori
intre liniile dorite si cele realizate:

- liniile dorite sunt organizate pe trasee ideale, care unesc pe drumuri cu abateri
acceptabile, centre de interes major (liniile dorite ar fi utilizate cu preponderenta de
fluxuri individualizate);

- liniile realizate sunt organizate pe trasee reale, care unesc pe drumuri cu
abateri minime, puncte din proximitatea centrelor de interes major (liniile realizate
asigura impletirea si despletirea fluxurilor deservite).

Corespunzator gradului de suprapunere a celor doua tipuri de linii si conform
curselor utilizate, simplu sau combinat, pe trasee, se poate definitiva o actiune de
caracterizare generala a reuniunii liniilor de transport calatori.

Acest lucru este cu atat mai necesar, cu cat publicul calator nu sesizeaza in
mod direct reteaua de transport, ca parte a infrastructurii, ci liniile puse la dispozitie,
ca legaturi de-a lungul carora se deruleaza procesele de deservire.
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Astfel:

. structura spatiala a unei retele de linii, poate fi caracterizata de masura in care
asigura o acoperire cat mai mare si cat mai uniforma a teritoriului. Prin aceste calitati,
structura spatiala maximizeaza eficacitatea operatiilor de transport. Se disting:

- linii principale, care sunt dirijate cat mai direct posibil catre centrul teritoriului
sau catre principalele zone de interes (asigura traiectoriile "naturale" de defluire a
cererii de transport);

- linii secundare, pentru restul relatiilor de trafic sau pentru realizarea
conexiunilor (sustin coerenta retelei).

. structura temporala a unei retele de linii, poate fi caracterizata de masura in
care asigura numarul de corespondente si de curse, in concordanta cu variatia cererii
si cu modificarea periodica a acesteia. Prin aceste calitati, structura temporala
maximizeaza eficienta operatiilor de transport. Se disting:

- linii regulate, care functioneaza 7 zile pe saptamana;
- linii de varf, care functioneaza numai la ore sensibile din zilele lucratoare;

- linii speciale, care se pun in functie ocazional, dupa variate criterii

Pentru a obtine intervalul de circulatie care se "potriveste" cadrului in care se
desfasoara serviciul de transport public din orasul Bumbesti Jiu se impune cu
prioritate dimensionarea capacitatea medii a parcului de vehicule.

Eficienta unui transportator urban depinde de modalitatea de utilizare
conjugata a disponibilitatilor sale: vehicule, durate de exploatare, programe, etc., in
contextul analizei atente a cererii de transport. Se poate presupune ca, la o corelare
corecta a disponibilitatilor sale, activitatea se va desfasura fara utilizari neeconomice,
nici ale vehiculelor, nici ale timpului.

Aceasta corelare trebuie sa aiba in vedere doua laturi ale activitatii de
transport: cererile publicului calator si disponibilitatile operatorului de transport, dar
aduse la un numitor comun; numitorul comun poate fi realizat prin luarea in
consideratie a cererii si prestatiei unitare, adica a calatoriei (in fond, se prefigureaza
o problema complexa de prognoza). In cazul unui transportator, care realizeaza
anumiti parametri de exploatare, pe baza modelarii matematice, se poate prognoza
activitatea pe o anumita perioada.
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